Fachbeitrag

Erhalten statt Erneuern

Wirtschaftliche und nachhaltige Stral3ensanierung mit

PMMA

Minden, 16. Dezember 2022. Bei 95 Prozent der StralRen

hierzulande bestehen die Fahrbahndecken aus Asphalt. Nicht

zuletzt die jahrlich ansteigende Verkehrslast verursacht im Laufe

der Zeit Schlaglocher, Spurrinnen und andere
VerschleiBerscheinungen. Werden diese frihzeitig beseitigt,

lassen sich groRere Schaden zuverlassig vermeiden. Bei

Nichtbeachtung selbst kleinerer Mangel jedoch droht langfristig

eine grundhafte Erneuerung. Diese ist nicht nur kostspielig,
sondern fuhrt auch zu massiven Beeintrachtigungen der

Infrastruktur. Ersatzmassen auf Polymethylmethacrylat-Basis

(PMMA) stellen fur partielle Instandhaltungsmal3nahmen eine in

vielerlei Hinsicht attraktive Alternative zu Heifl3- und

Kaltreparaturasphalten dar, die Gblicherweise eingesetzt werden.

Mit ihnen lasst sich sogar die Resistenz gegen Ermidung von
Asphaltdeckschichten steigern, wie ein Laborversuch der
Fachhochschule Erfurt zeigt.

Die Grunde fur den Verschleil3 von Fahrbahndecken sind vielfaltig.
Hauptursache ist die mit der jahrlich ansteigenden Fahrleistung im
Personen- und Guterverkehr einhergehende hohe mechanische
Belastung. So ist fur die vergangenen 30 Jahren ein Zuwachs von
32 Prozent im Personenverkehr und ein Anstieg von 69 Prozent im
Guterverkehr zu verzeichnen. Daneben kdnnen unter anderem
Temperaturveranderungen und Frost- bzw. Tausalzwechsel in der
Umgebung das Auftreten von Abbrichen, Lochern oder Rissen in
der Asphaltdecke begunstigen. Diese Mangel fuhren zu einer
EinbulRe der Verkehrssicherheit und missen umgehend behoben

werden. Bleiben sie unbeachtet, kbnnen sich die Schaden
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ausweiten und mitunter eine Kompletterneuerung der Fahrbahndecke
notig machen. Diese gilt es zu vermeiden, denn solche Vorhaben
wirken sich immens negativ auf die Infrastruktur aus — und sind
kostspielig. Mussen ganze Stral3enabschnitte saniert werden, kommt es
zu langen Sperrzeiten und entsprechenden
Verkehrsbeeintrachtigungen. Partielle Instandhaltungsarbeiten
hingegen lassen sich schnell umsetzen und tragen den Anspriichen an
eine wirtschaftliche sowie nachhaltige Losung Rechnung. Kurzfristige
Malnahmen wie das Reprofilieren von Spurrinnen oder das Abdecken
von Ermidungsrissen sind auRerdem gemeinvertraglicher, da
Sperrzeiten auf ein Minimum reduziert werden und die

Verkehrssicherheit umgehend wiederhergestellt werden kann.

Nachhaltige, wirtschaftliche und gemeinvertragliche

Reparaturalternative

Fur die Sanierung von Verkehrsflachen in Asphaltbauweise kommen in
der taglichen Praxis Kalt- oder Heil3reparaturasphalte zum Einsatz.
Diese werden von den ZTV BEA-StB 09/13 (Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen — Asphaltbauweisen) empfohlen. Eine

wirtschatftliche Alternative, die in den gangigen Regelwerken jedoch

keine Beachtung findet, sind Ersatzmassen mit synthetischen Herausgeber:
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Unterfangen, das eine ausgiebige Planung voraussetzt. PMMA
dagegen ist schnell reaktiv, bereits 30 Minuten nach der Applikation
end- und druckfest und damit schnell wieder befahrbar. Auch haufig
gestellte Anforderungen an die Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit von
Reparaturlésungen erfillen Flussigkunststoff-Produkte umfanglich. Sie
fordern insgesamt weniger Transportlogistik und verursachen aufgrund
der Verarbeitbarkeit direkt aus dem Eimer sowie der passgenauen
Materialverfligbarkeit nur minimale Restmengen. Da keine Grol3gerate
wie Frasen, Walzen oder Thermokocher bendétigt werden, fallen
weniger Maschinen- und Transportkosten an und der Personalaufwand
bleibt gering. Auch in Sachen Langlebigkeit Uberzeugt die Reparatur mit
PMMA, wie ein Versuch der Fachhochschule Erfurt zeigt. Dieser belegt

erstmals die positiven Folgen von PMMA-Beschichtungen auf das

Ermudungsverhalten von bitumenhaltigen Asphaltdecken.

PMMA: Praxistest belegt Vorteile

Das Forschungsprojekt wurde im Auftrag des Mindener
Flussigkunststoff-Herstellers Triflex in einem Stral3enbaulabor der
Fachhochschule durchgefuhrt — mit dem Ziel, den Zusammenhang
zwischen PMMA-Beschichtungen und der Ermidungsresistenz von
Asphaltdecken zu untersuchen. Das Ergebnis: Die Resistenz lasst
sich mit PMMA-Produkten signifikant steigern. Um aussagekraftige
Resultate zu erzielen, fuhrten die Wissenschaftler einen
dynamischen Spaltzug-Schwellenversuch nach TP Asphalt-StB, Teil
24 durch. Dabei kamen mehrere Versuchsobjekte bestehend aus
Asphaltbeton AC 11 DN mit Bitumen 70/100 zum Einsatz. Die
Oberflachen der kreiszylindrischen Probekorper wurden
vorbereitend einseitig bzw. beidseitig mit PMMA-Mdrtel in
unterschiedlichen Dicken beschichtet, um dann in mehreren
Versuchsreihen durch sinusférmigen Druckschwellenbelastung

angeregt zu werden. Der Widerstand gegen Ermidung wurde im
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Bereich des Bindemittels sowie in der Grenzflache Bitumen-Gestein

untersucht.

So konnten folgende Erkenntnisse gewonnen werden:

e Die Ermidungsresistenz steigert sich je nach
Beschichtungsdicke um einen Faktor von 6,45 bis 22,81.

¢ Den geringsten Widerstand wiesen die unbeschichteten Kérper
auf.

e Der einseitig mit 5 Millimetern PMMA-Moértel beschichtete
Asphaltkérper zeigte im Vergleich zu den unbeschichteten
Varianten eine signifikante Steigerung.

¢ Die einseitig mit 20 Millimetern PMMA-Mértel beschichtete
Alternative zeigte gegentuber den unbeschichteten Alternativen
sowie gegentber dem mit 5 Millimeter beschichteten Korper eine

signifikante Steigerung.

Folglich ist der Widerstand gegen Rissbildung bei Asphaltdecken in
Kombination mit PMMA-Beschichtungen hoher als bei solchen ohne.
Derart beschichtete Asphaltdecken sind resistenter gegen
Spurrillenbildung bei Warme und zuséatzlich héher belastbar. Mit dem
Einsatz von Flussigkunststoff wird ein kraftschliissiger Verbund

hergestellt, der dafur sorgt, dass die Decke undurchdringlich far
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Beschichtungssystemen auf Basis von Flissigkunststoff. Die hochwertigen Systemlésungen,

z. B. fir Flachdacher, Balkone, Parkdecks und Infrastruktur sowie fiir die Markierung von
StraBen und Radwegen sind seit tber 40 Jahren praxiserprobt. Um bestmdgliche Planungs-
und Verarbeitungssicherheit zu gewahrleisten, bietet Triflex seinen Kunden eine ausfihrliche
Beratung und intensive Unterstiitzung an. Der Mindener Hersteller arbeitet ausschlie3lich im
Direktvertrieb mit speziell geschulten Handwerkern zusammen. Gemeinsam mit dem
verarbeitenden Fachbetrieb entwickelt Triflex mafRgeschneiderte Losungen flr einen optimalen
Projekterfolg. Triflex ist ein Unternehmen der Follmann Chemie Gruppe. Weitere Informationen
finden Sie unter www.triflex.com.
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